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Les diangemenfts de vitesse pratiqaement 
atilis^s, actudlementy snr tons les vehicales» 
laissent au conducteur le soin de changer de 
vitesse lorsqu'il le juge utile, ce qu'ii ne fait 
5 pas tou jours d'lme fa^on opportune ou 
adroite* U ne dispose* en general, que de trois 
vitessest ce qui est souvent insufBsant pour 
obtenir un bon rendement de Tagent moteur. 
Enfin, les cbangements de vitesse utilises don- 

f0 nent soovent lieu a des difficoltes de fonction- 
nement et h nne usure rapide, dues a leur 
emploi plus ou moins jndicieux de la part du 
conducteur. 

La presente invention supprizne ces imcon- 

ig vlnients, parce qu*elle pennet de diminner 
automatiquement la vitesse du vehicuk a me- 
sure que I'effort resistant angmente* et inver- 
semeot d'augmenter la vitesse quand I'eflFort 
diminue, tout en n'exigeant qu*une faible 

20 variation de I'effort moteur. Ced sans a- 
coups, et sans risques de fausses manoeuvres, 
puisqne le conducteur n'a jamais a intervenir. 

Snr velocipede, par exemple, ce reeultat est 
obtenu grace k des ressorts a boudins, a 

a 5 grand nombre de ^ires et forte tension ini* 
tiale de fabrication, qui servent d'interm^ 
diaires entre le coiqple moteur dt le couple 
resistant. Ces ressorts ont un double but: 


1"^ Us SOTent a traiismettre le couple mo- 
teur a la cbaine; . . 

lis font varier le bras de levier du couple 
resistant a I'inverse de la variation de Teffort 
resistant, en obligeant des pignons baladeurs, 
entraihant la chaine, k se deplacer. radial©, 
mrait par rapport au centre de roUtion du 35 
pedalier (fig. 1 ^ 2). Des lumiferes, judideusc- 
ment placees snr des plateaux accroches aiix 
deux cxtr€mit& des* ressorts, relent ce mou- 
vement des pignons baladeurs. Dans Yexemple 
de realisatipn decrit ci^dessous, on a choisi 4© 
un deplacement rektif des plateaux de I'ordre 
de 60», qui penned pour une variation de 
Feffort moteur de Tordre du quart de sa 
valeur, d'obtenir une variation inveise de 
devdoppmoit, c'est-a-dire de vitesse du vfti- 45 
cule de TorAre de 2^25 pour 1. 

Une autre particularity de l-invention reside 
.dans une certaine liberte clastique laissee, en 
rotation aux pignons baladems, qui permet, 
queHe que soit la position de cea pignons par 5o 
rapport au centre de rotation du pedalier, 
d'engrener correctcment avec la chaine. Cclte 
precaution pennet, en outre, les variations 
instantanees de deyelopponent, tout en limi- 
tant rampEtod© de ces variations. '55 
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comply objet de Tinvention, est decrit 
ci*dessous, & litre indicatif, niais non restric- 
tif; il s'adapte snr le pedalier d'une 
^ bicydette. Mais il reste bien entendu queFin- 
^ vention est valable pour tout autre vehicule 
utilisant un changement de vltesse destine k 
^aliser le cou^ resistant avec le couple mo- 
teur, lorsque ce deimer 'ne doit varier que 
dans de faibles proportions. Cest le cas, en 
*0 parliculier, de tons les vehicules dont on vent 
ameliorer le rendement, pour ^nomiser 
Tagcnt moteur (bicyclettes, velomoteaxg, tnoto- 
cyclettes^ automobiles, etc.). 
^ Adapte sur vSocipede modeme, Tappareil 
se presente schematiqucment suivant la fig. 1, 
loTsque le devdoppement est maximum et sui- 
vant la % 2, lorsqu'a est minimnm. En A est 
monte, sur Taxe du pedalier, le systeme spe- 
cial objet de Finvention, II est entraine a la 
20 maniere babiluellei par les pedales B. On 
troove en P, le prgnon'a-roue libre de la roue 
arriere: D est. la chaine de transmission et E 
un systeme tendeur qui sera decrit plus loin, 
autres figures annexees r^resentent: 
Fig. -3 :* vue de**face d*ensemble 'du diange- 
ment de. vite^e monte sar pedalier,' avec coupe 
partidle des plateaux a, el b decouvraiit Fun 
'di^'pignons b'aladenis; 
-Fig. 4 : 

vue de profil de la fig. 3, avec 
Coupe rpartidle suivant 1-1; 

Fl^ 5 : vue de face, montrant le montage 
des' pignons 'baladeurs; 
iFife. 6 : coupe^ suivant 2-2, de la fig. 5; 
Fig; 7: vue de face dW pignon baladeur; 
-Fig. 8: coupe longitudinale^ passant par 
Faxe du pedalier <Fim velocipede, montrant 
le 'montage de Feq>pareil sur cet axe. (Un axe 
7 est ramene dans le plan de coupe k la jJace 
d'une vis d); 

. Fig. 9 : coupe, suivant 3-3 de h fig. 8; 

Fig. 10 : Meme vue que la fig. 8, mais sur : 
velomoteur ; 

Fig. It: coupe lon^ludinale, passant par = 
Faxe d'articulation dn systeme tendeur de ■ 
A5 dialne, montraift le montage du ressort de 
" rappd. 

• Toute la gamme des devdoppements inter- : 
mediaires est obtenue par coulisscment des 4 ' 
^gpons c dans les rainurea courbes H prati- 
5o quefes sur les plateaux b (fig. 3j. Ces rainures 
sont dispose6s d^ hnqon k laciliter le mouve- : 
merit des pignons c sous Faction de Feffort 
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resistant Uansmis par la cbaine, et ont tou- 
jours tendance a ramener ces pignons \ers le 
centre du pedalier, pour diminuer le devdop- 55 
pement, loisque Feffort resistant croit Les 2 
plateaux b, identiques, sont fixes, par Finter- 
mediaire de 2 vis rf, sur un faux axe e gou- 
pifle sur Faxe dn pedalier (fig. 10) a la place 
de la pedale portant normalement le grand Co 
pignon. Deux axes snpplementaires /, en acier 
txempe, concourent pement a Fentrainement 
des deux plateaux b: Les pignons c (fig. 6) sur 
lesquels sWouIe la chaine qui lair transmet 
directement Feffort resistant, sont montesfous 65 
sur des axes en acier g, qui portait, ^dement 
montes fous de part et d'autre des pignons, 
des flasques en bronze h perces de deux trous 
destines a recevoir les axes i en ader dun Ces 
axes I, alignes en jwsition par les rainures d& 70 
plat^ox 6, ont pour but d'empecber la rota- 
Uon d^ flasques h aulonr des axes g, tout en 
pemieitant un leger deplacement angulairedte 
pignons c autour de ces axes, grace i des Ju- 
mieres L pratiquees a cet effet (fig. 7), Qualre 75 
ressorts k boudin 7 enroules snr les flasques el 
accroches dW part sur ccux-ci en M, d'autre 
part sur les pignons en N, maintiennenl, an 
repos, les axes i dans le milieu des lumi^es 
L des pignons c Ceux^ peuvent, des lors, se 80 
debaltre l^ereanenl, soit dans un sens, soit * 
dans Faulre. Cette Halson elastiqne a pour 
but de pezmettre: 

1* L'engrfaiement correct de la chame, 
quelle que soit la position de la denture par 85 
rapport aux maiOons au moment du contact; " 

2"" Le deplacement des pignoiw dai^ .les 
xainures des i^ateaiix a H b lorsque Feffort 
resistant \^arie, car ce deplacement ortraine des 
variations de longueur de la chaine entre les .90 
pignon^ ce qui necessite une certaine rotation ' 
de la part de ceux-cL 

Les axes g et i portent, a chaque extremite 
des bagues en bronze dur pouvant tourillpn- 
ner sur ces axes, ct rouler. Les bagues I de t, 9 0 
dans les rainures courbes des plateaux 6; les 
bagues h de g, dans les rainures droites des 
plateaux a. Ces demiers plateaux, au nombre 
de 2, sont montes fous sur le faux axe de 
part et d'autre des plateaux b; avec rondd- 100 
les intermediaires de frottement m et drclips 
d'arret n. Us portent quatre rainures droites 
et radiales T qui vioinent transmettte aux 
pignons c Feffort de reaction cree par 2 res- 


— 3 

sorts a boudins ^ enroules sur la tranche cylis- 
drique erlerieure des plateaux, et accroches k 
one cxtremite V sur ces plateaux a, el a-Fautre • 
exbremlte -X, eur jles plateaux b, Cet accro- 
5 ckage est tel que les ressorts en faisant tour- 
ner les plateaux a par rappoH aux'plateaux b, 
doivent toajouzs avoir tendance a Tainener les 
pignons balademra c vers la peripherie pour 
augmenter le developpement Dans Texemple 

to choisi, les rainures des plateaux a et 6 sont 
tiracees de fason a -obtenir one variation egale 
et simultanee de la distance des axes des 
pignons baladeuis au centre du pedalier. Cette 
distance peut passer de R a R' (fig. 3} lorsque 

lb les pignons c ont decrit toute la longueur des 
rainuieSy ce qui correspond a un mourement 
relatlf de 60^ des plateaux a par rapport aux 
plateaux 6. Les ressorts o ont une tension 
initiale de .fabrication «lev6e correspondant h 

90 Teffort sensiblement constant que Ton veut 
faire developper au cyoliste. Cette tension ne 
devra s'accroitre que dans de iaibles proper* 
tlons lorsque les plateaux toumeront de 60^ 
run par rapport a Tautre; c'est pourquoi les 

QO ressorts ont un nombre de spires tres eleve. 
Sur les plateaux a sont fixes, par des vis v, 
des disques p, a bords tombSs en tdle d*alumi* 
nium mince, qui ont un triple but: 

1" Empecher les bagues k de 6*echapper; 

3o 2" Proteger les parties toumantes ~et cou- 
lissantes contre les projections de boue ou de 
poussiere; 

3° Eviter la projection, par detente brutale, 
des ressorts o en cas de decrochage intempes- 
35 tit 

Un tendenr de chaine £, a grand debatte- 
ment, complete le systeme, conime indiqu6 sur 
les fig. 1 et 2, II sera constitue, de prefgrence, 
par une maniveUe douiile g (fig. 11) comman* I 
iio dee par un ressort en helice r trayaillant en 
flexion, dont une extremite sera accrochee sur 
la manivelle q, et I'autre sur le support s fixe 
sur le cadre. 

Le faux axe e (fig. 8) porte un boutd'arbre 
av^ encoche normalisee, pour recevoir la 
pedale et sa goupille. CeUe-ci ne 'se trouve 
alors dSportee que de 25 millimetres environ, 
par rapport k sa position sur .bicyclette nor- 
male. 

^o La fig. 10 rq>resente une application de Tin' 
vention sur velomoteur on motocydette de 
faible puissance. Le prindpe de construction 
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de Tappareil est identique a cdui- preoedem- 
ment decrit, mais le faux axe e est rempkce 
par un moyeu t qui, an lieu d'etre solidaire de 55 
Paxe 'u du pedalier, est jnonte iou sur cet axe^ 
avec interposition d'aiguilles L'entraihe- ^ 
ment, par le motenr, est obtenu grace k ime 
diaine* et un pignon j rendu soliddre dii 
moyeu t par un filetage.* L'entnunement par 6o 
pedides, pour le lancement et en cas de pmme, 
pent se faire par un systeme quekonqoe z,-k 
entrainemeht positif dans un sliul ^sens de rota- 
tion (genre roue libre de bicyclette par 
exemple). * 65 

L^vendon consiste en une adaptation sp^ 
dale du jJateau de pedalier des cycles per- 
mettant, sans aucune intervention de la part 
du conducteur, ni ancun diplacement latlrai 70 
de la chaihe, de faire varier la vitesse d'entral- 
nement de la roue motrice a Tinverse d^ la 
variation de I'effort resistant, de fa^on a con- 
server a I'efiort motenr une valeur presque 
constante, queOes que soient les difficultes du 76 
parcours. 

Des ressorts a boudin, a faible diametre 
d'enroulement et tres grand nombre de spires, 
Squilibrent, k cbaqne instant, le couple mo- 
teur. Une grande teiision initiale de f£d)rica- 80 
tion des ressorts, et un faible deplacement rda- 
tif des plateaux sur lesquds sont accroches 
leurs extremites, pennettent de passer aux 
devdoppements extremes sans faire vari^ 
cette tension de plus du quart de sa valeur 85 
primitive. 

Quatre pignons baladeurs, maintenus en posi- 
tion par un jeu de rainures menagees sur les 
plateaux de pedalier, peuvent coulisser dans 
ces rainures sous Taction: 90 

1^ De la chaine, pour diminuer le d^dop- 
pement; 

2" Des ressorts ci-dessus, pour Faugmentear. 

Le deplacement radid de ces pignons per- 
met de faire varier le d§vdoppement diems le 9^ 
raiK>ort de 1 a 2,25 pour Texemple dioisi. 

A une variation d'effort resistant de Fordre 
de 125 %, ne correspondra done une varia- 
tion de Feffort moteur, que de Tordre de 
25 %. ioo 

L^engrenement correct de la chaine est 
assure, quelle que soit la position des pignons 
bdadeurs dans les rainures. Pour cela, une 
combinaison: lumieres sur pignons, Basques 
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d'enlrainement rapportes et ressozts intenne- 
diaizes, laisse one certaine liberie flastique, m 
rotation, a diacan des pignons, et oblige les 
dents a toujouis s'engager a fond dans les 

» maillons de la chalne^ Cclle precaution per- 
mcl en outre les changements de devdoppe- 
menl da sysleme, puisqu'on rend ainsi pos- 
sibles, a diaque instant, les variations de lon- 
gueur de la chauie entre deux pignons bala- 

^ deuTB consecotifis, sans nuire a rcngrenement 
La tension de la chfiuie est assnzee, dans 
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tons les cas, par on sysleme de manirclle 
double, avec ressort a boudin travaSllant en 
. flexion. 

L'appazeil peut s'adapter facilement sur 
tous les vSIodp^des mc^enies, sans aucune 
modification de ceux-cL 

Un exemple d'application sur velomoteor 
est deczlt sommairement* 

Yves BUREAU, 
Grande-rue, 7. Auteua-le-Roy. par Thoiry (&-et-0.). 
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